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(g). Pedalhalterungskonstruktion 

@ Die vorliegende Erfindung stellt eine Pedalhalterungs- 
konstruktion zur drehbaren Lagerung des oberen Endes 
efnes Pedalhebels durch Eir^atz einer Pedalhalterung zur 
Verfugung, deren Vorderseite fahrgastzellenseitig an ei- 
nem Instrumententrager befestigt ist, bei der die Pedal- 
halterung durch Bleche gebtldet wird, die in Richtung 
Fahrzeugbreite einander gegenuber auf der rechten und 
der linken Seite angeordnet sind; in Langsrichtung gese- 
heh mittlere Abschnitte der Bleche voneinander getrennt 
verlaufen, um einen Lagerungsbereich des Pedalhebels 
2u bilden; die hinteren Abschnitte der Bleche allmahlich 
aufeinander zu verlaufen und dann zusammengefuhrt 
und mrteinander verbunden Werden; die Ruckseite der 
Pedalhalterung an einer Lenkungsaufnahme befestigt Ist; 
und zudem eine Seite des oberen Endes des Pedalhebels 
■ Idsbar in der Pedalhalterung befestigt ist. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Pedalhallerungs- 
konstruktion zur Befestigung eines Breras- oder eines 
Kupplungspedals fiir ein Fahrzeug. 

Bisher war es iiblich, in einer Fahrgastzelle eines Kraft- 
fahrzeugs an einer Stelle vor dem Fahrersitz, wie in den Fig. 
7 bis 9 dargestellt, ein hangendes Bremspedal 51 anzuord- 
nen, durch das die Bremse mittels einer durch einen Fahrer 
ausgeubten Druckkraft betatigt wird. Dieses Bremspedal 51 
besteht aus einer Pedalplatte (durchzutretendes Teil) 52, die 
zur Betatigung einer Bremse vom Fahrer niedergelreten 
wird, und einem Pedalhebel 53, an dessen unterem Ende die 
Pedalplatte 52 angeordnet ist und der sich in senkrechter 
Richtung erstreckt. Das obere Ende des Pedalhebels 53 ist 
drehbar in einer Pedalhalterung 59 gelagert, die ini Quer- 
schnitt im wesentlichen ais U-Profil ausgefuhrt ist, dessen 
offener Bereich nach unten zeigt, wobei es mit Hilfe eines 
Bolzens 54 und einer Mutter 55 befestigt, dabei auf eine 
Buchse 56 und einen Abstandshalter 57 aufgesetzt und mit 
einer Ruckholfeder 58 verbunden ist. Zur Befestigung sind 
des weiteren die rechte und linke Seitenwand der Pedalhal- 
terung 59 an in Querrichtung des Fahrzeugs einander gegen- 
uber angeordneten Stellen mit Aufnahmeoffnungen (nicht 
dargestellt) versehen. Das obere Ende des Pedalhebels 53 ist 
mit Hilfe des durch diese Aufnahmeoffnungen, die Buchse 
56, den Abstandshalter 57 und die Ruckholfeder 58 einge- 
setzten Bolzens 54 und der Mutter 55 befestigt. 

Die Vorderseite der Pedalhalterung 59 ist an der Riick- 
seite (Innenseite einer Fahrgastzelle 64) eines Instrumenten- 
tragers 65, der einen Motorraum 63 von der Fahrgastzelle 64 
trennt, durch Aufschrauben der Muttem 62 auf die vier von 
einem Bremskraftverstarker 60 oben und unten jeweils auf 
der rechten und linken Seite hervorstehenden Schrauben be- 
festigt. Im oberen sich in Richtung Fahrgastzelle 64 erstrek- 
kenden Bereich des Instrumentragers 65 ist eine im Quer- 
schnitt im wesentUchen in L-Form ausgefiihrte und mit ei- 
ner angeschweiBten Mutter 66 versehene Konsole 67 so be- 
festigt, daB die Konsolenblechunterseite mit der Halterungs- 
blechriickseite miteinander verbunden werden. Die Riick- 
seite der Pedalhalterung 59 ist im oberen Bereich an der 
Konsole 67 durch Anziehen einer in die angeschweiBte 
Mutter 66 von unten durch eine Schraubenbohrung 69 ein- 
geschraubte Befestigungsschraube 68 befestigt. Der Brems- 
kraftverstarker 60 ist im Motorraum 63 auf der Vorderseite 
des Instrumententragers 65 angeordnet und zur Verstarkung 
der durch den Fahrer am Bremspedal 51 angelegten Kraft 
bestimmt. Der Bremskraftverstarker 60 und das Bremspedal 
51 sind miteinander durch den StoBel 70 oder dergleichen 
verbunden. 

Da die Pedalhalterung 59 im Querschnitt im wesentlichen 
der U-Form entspricht, die weniger zu einer Verformung 
neigt, und das obere Ende des Bremspedals 51 mit Hilfe des 
Bolzens 54 und der Mutter 55 an der rechten und Unken Sei- 
tenwand der Pedalhalterung 59 befestigt wird, ist bei der 
vorstehend beschriebenen herkommlichen Pedalhalterungs- 
konstruktion jedoch die Verformung der Pedalhalterung 59 
bei Einwirkung einer mindestens einem bestimmten Wert 
entsprechenden auBeren Kraft von der Vorderseite des 
Kraftfahrzeugs her gering, und das Bremspedal 51 kann, 
wenn der Bremskraftverstarker 60 die Pedalhalterung 59 ins 
Fahrgastzelleninnere schiebt, in Richtung Ruckseite des 
Fahrzeugs gedruckt und in das Innere der Fahrgastzelle 64 
verschoben werden. 

Die vorliegende Erfindung wurde unter Beriicksichtigung 
der oben beschriebenen Sachlage gemacht, und ein 2^el der 
Erfindung besteht entsprechend darin, eine Pedalhalterungs- 
konstruktion zur VerfUgung zustellen, bei der bei Einwir- 



kung einer mindestens einem bestimmten Wert entsprechen- 
den auBeren Kraft von der Vorderseite des Kraftfahrzeugs 
her eine Pedalhalterung verformt und nach rechts und links 
auseinandergedruckt wird, so daB sich eine Seite des oberen 
5 Endes eines Pedals von der Pedalhalterung lost, um die Ver- 
schiebung des Pedals in Richtung Fahrgastzelle gering zu 
halten. 

Zur Losung der bei den bisherigen technischen Losungen 
auftretenden Probleme stellt die vorliegende Erfindung eine 
10 Pedalhalterungskonstruktioh zur drehbaren Lagerung des 
oberen Endes eines Pedalhebels durch Einsatz einer Pedal- 
halterung zur Verfugung, deren Vorderseite fahrgastzellen- 
seitig an einem Instrumententrager befestigt ist, bei der die 
Pedalhalterung durch Bleche gebildet.wird, die einander ge- 
15 geniiber in Richtung Fahrzeugbreite auf der rechten und der 
linken Seite angeordnet sind; in Langsrichtung gesehen 
mittlere Abschnitte der Bleche voneinander getrennt verlau- 
fen, um einen Lagerungsbereich des Pedalhebels zu bilden; 
die hinteren Abschnitte der Bleche allmahlich auf einander 
20 zu veriaufen und dann zusammengefuhrt und miteinander 
verbunden werden; die Ruckseite der Pedalhalterung an ei- 
ner Lenkungsaufnahme befestigt ist; und zudem eine Seite 
des oberen Endes des Pedalhebels losbar in der Pedalhalte- 
rung befestigt ist. 
25 Wie vorstehend beschrieben, nimmt die erfindungsge- 
mafie Pedalhalterungskonstruktion das obere Ende eines Pe- 
dalhebels drehbar lagemd iiber eine Pedalhalterung auf, de- 
ren Vorderseite fahrgastzellenseitig an einem Instrumenten- 
trager befestigt ist. Bei dieser Pedalhalterungskonstruktion 
30 wird die Pedalhalterung durch Bleche gebildet, die einander 
gegenuber in Richtung Fahrzeugbreite auf der rechten und 
der linken Seite angeordnet sind; veriaufen in Langsrichtung 
der Bleche gesehen mittlere Abschnitte voneinander ge- 
trennt, um einen Lagerungsbereich des Pedalhebels zu bil- 
35 den; veriaufen die hinteren Abschnitte der Bleche allmah- 
lich aufeinander zu, werden dann zusammengefuhrt und 
miteinander verbunden; ist die Ruckseite der Pedalhalterung 
an einer Lenkungsaufnahme befestigt; und ist zudem eine 
Seite des oberen Endes des Pedalhebels losbar in der Pedal- 
40 halterung befestigt. Deshalb wird bei Einwirkung einer min- 
destens einem bestimmten Wert entsprechenden auBeren 
Kraft von der Vorderseite des Kraftfahrzeugs her eine Pedal-1 
halterung verformt und nach rechts und links auseinander- 
gedriickt, so daB sich in jedem Fall eine Seite des oberen En- 
45 des eines Pedals von der Pedalhalterung lost und losgelost 
bleibt, wodurch der Versatz des Pedals in Richtung Fahr- 
gastzelle gering gehalten werden kann. 
Die Zeichnungen zeigen folgendes: 
Fig. 1 eine Seitenansicht eines Bremspedals, einer Pedal- 
50 halterung und peripharer Teile dieser, wobei eine Halte- 
rungskonstruktion entsprechend einer Ausfiihrungsform der 
vorUegenden Erfindung eingesetzt ist. 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht in einem Zustand vor 
dem Montieren des Bremspedals, der Pedalhalterung usw. 
55 an einem Instrumententrager, . wobei die Halterungskon- 
struktion entsprechend einer Ausfiihrungsform der vorlie- 
genden Erfindung eingesetzt ist. 

Fig. 3 eine Vorderansicht in einem Zustand, in dem das 
Bremspedal in der Pedalhalterung befestigt ist, 
60 Fig. 4 einen Schnitt in Richtung des Pfeils X von Fig. 1 in 
einem Zustand, bevor sich das obere Ende des Bremspedals 
von der Pedalhalterung gelost hat. 

Fig. 5 einen Schnitt in Richtung des Pfeils X von Fig. 1 in 
einem Zustand, in dem sich eine Seite des oberen Endes des 
65 Bremspedals von der Pedalhalterung gelost hat. 

Fig. 6 entsprechend einer Modifikation der Ausfiihrungs- 
form der vorliegenden Erfindung einen Schnitt in Richtung 
des Pfeils X von Fig. 1 in einem Zustand vor dem Losen des 
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oberen Endes des Bremspedals von der Pedalhalterung, 

Fig. 7 eine Seitenansicht eines Bremspedals, einer Pedal- 
halterung und peripharer Teile dieser, wobei eine herkonim- 
liche Halterungskonstruktion eingesetzt wird. 

Fig. 8 eine Vorderansicht in einem Zustand, in dem das 
obere Ende des Bremspedals in der Pedalhalterung befestigt 
ist, wobei die herkommliche Halterungskonstruktion einge- 
setzt wird und 

Fig. 9 eine Seitensansicht A- A von Fig. 7. 

Die vofliegende Erfindung soli nun unter Bezugnahme 
auf die dazugehorigen Zeichnungen ausfiihrlich erlautert 
werden. 

Die Fig. 1 bis 5 zeigen eine Ausfiihrungsfortn einer erfin- 
dungsgemaBen Pedalhalterungskonstruktion. In diesen 
Zeichnungen werden mit 1 eine in eineiri Kraflfahrzeug vor 
dem Fahrersitz in einem unteren Bereich ahgeordnete und 
der drehbaren Lagerung des oberen Abschnitts eines Brems- 
pedals 2 dienende Pedalhalterung (Bremspedalhalterung) 
bezeichnet. Die Vorder- und die Riickseite der Pedalhalte- 
rung 1 sind (im Inneren der Fahrgastzelle 4) an der Riick- 
seite eines Instrumententragers 5, der vor dem Bremspedal 2 
angeordnet ist und einen Motorenraum 3 von der Fahrgast- 
zelle 4 abtrennt, und an einer Lenkungsaufnahme montiert. 
Hierbei ist die Pedalhalterung 1 nach erfolgter Montage an 
dem Instrumentrager 5 und an der Lenkungsaufnahme 6 in 
Richtung Fahrzeugheck leicht ansteigend angeordnet. 

Bestandteil des Bremspedals 2 sind wie bei einem her- 
kdmmlichen Bremspedal eine Pedalplatte 7, die zur Betati- 
gung der Bremse vom Fahrer niedergetreten wird, und ein 
senkrecht angeordneter Pedalhebel 8, an dem die Pedalplatte 
7 am unteren Ende befestigt ist. Wird die Pedalplatte 7 an 
der Vorderseite des Kraftfahrzeugs in Richtung Instrumen- 
tentrager 5 durchgetreten, so fuhrt die Pedalplatte eine 
Schwenkbewegung um das als Drehpunkt dienende obere 
Ende des Pedalhebels 8 aus und wird durch die Kraft einer 
nicht dargestellten Riickstellfeder in die Ausgangsposition 
zuriickbewegt. , 

Die Pedalhalterung 1 hat einen solchen Aufbau, daB in ei- 
ner Draufsicht entsprechend den Fig. 1 bis 5 die zwei rechts 
und links in der Fahrzeugbreite und einander gegeniiber an- 
geordnete Seitenbleche 9 und 10 allmahlich aufeinander zu 
verlaufen. Das linke und rechte Seitenblech 9 und 10 er- 
streckt sich jeweils in Langsrichtung des Fahrzeugs, und im 
in Langsrichtung gesehen mittleren Bereich ist ein Lage- 
rungsbereich 11 fur den Pedalhebel 8 gebildet, indem diese 
Seitenbleche 9 und 10 parallel und in einem Abstand von- 
einander angeordnet sind. Im Lagerungsbereich 11 sind die 
Seitenbleche 9 und 10 mit in Richtung Fahrzeugbreite ein- 
ander gegeniiber angeordneten Aufiiahmeoffniingen 12 
bzw. 13 ausgefiihrt. 

Die vorderen Abschnitte der Seitenbleche 9 und 10 ver- 
laufen schrag und allmahlich aufeinander zu, und ihre vor- 
deren Endabschnitte 9a und 10a sind jeweils im rechten 
Winkel nach auBen gebogen, so daB sie an der senkrechten 
Rache des Instrumententragers 5 befestigt werden konnen, 
Oben und unten weisen die vorderen Endabschnitte 9a und 
10a der Seitenbleche 9 und 10 Durchgangsbohrungen auf, in 
die weiter unten beschriebene Schrauben eingeschraubt 
werden. 

Die hinteren Abschnitte der Seitenbleche 9 und 10 verlau- 
fen schrag urid allmahlich aufeinander zu, und ihre hinteren 
Endabschnitte 9b und 10b werden zusanmiengefuhrt und 
miteinander verbunden. Sqmit off net sich entsprechend der 
Darstellung in Fig. 4 der riickseitige Bereich der Pedalhalte- 
rung 1 in einem Winkel 0, der durch die Innenwandflachen 
der schrag verlaufenden Seitenbleche 9 und 10 gebildet 
wird. 

Des weiteren ist die Riickseite der Pedalhalterung 1 an der 



vorderen Oberseite der Lenkungsaufnahme 6 befestigt, so 
daB der Instrumententrager 5 und die Lenkungsaufnahme 6 
durch die Pedalhalterung 1 miteinander verbunden werden. 
Zu diesem Zweck sind das linke und das rechte Seitenblech 
5 9 und 10 der Pedalhalterung 1 so ausgefiihrt, dai3 ihre Langs- 
lange etwa einem Abstand zwischen dem Instrumententra- 
ger 5 und der Lenkungsaufnahme 6 entspricht, und ein nach 
aufien und im wesentlichen unter einem rechten A\^nkel her- 
vorstehendes Befestigungsteil 15 ist auf der rechten Seite 
10 am hinteren Endabschnitt 10b des rechten Seitenblechs 10 
in einem Stuck mit diesem geformt. Das Befestigungsteil 15 
. ist mit zwei Bohrungen 17 versehen, in die vom an der 
Oberseite der Lenkungsaufnahme 6 Befestigungsschraubeh 
16 eingeschraubt sind. Die Pedalhalterung 1 ist an der Len- 
15 kungsaufnahme 6 befestigt, wozu die Muttem 18 auf die in 
die Bohrungen 17 eingeschraubten Befestigungsschrauben 
16, mit denen das Befestigungsteil 15 montiert wird, aufge- 
schraubt werden. Der mittlere Teil der Lenkungsaufnahme 6 
ist an einem in Richtung Fahrzeugbreite angeordneten Len- 

20 kungshalterungselement 19 befestigt. , 

Entsprechend den Fig. 2 und 4 ist das obere Ende des Pe- 
dalhebels 8 mit einer sich in Fahrzeugbreite erstreckenden 
zylindrischen Nabe 8a ausgefiihrt. Ein Schaft 22a einer 
Achse 22 mit Kopf wird in die Nabe 8a mit darin eingesetz- 
25 ter Buchse 20 und eingesetztem Abstandshalter 21 einge- 
steckt, und auf den von der Pedalhalterung 1 hervorstehen- 
den Schaft 22a der Achse 22 mit Kopf wird eine Steckmut- 
ter (Steckmutter mit Bund) 23 aufgesteckt, deren Bohrungs- 
umfangsbereich, wenn die Nabe 8a zwischen linkem und 
rechtem SeitenblechI 9 bzw. 10 eingesetzt wurde, leicht an- 
steigt. Auf diese Weise ist das obere Ende des Pedalhebels 8 
drehbar in der Pedalhalterung 1 gelagert, und der Pedalhebel 
8 ist so eingebaut und befestigt, daB sich nur eine Seite (bei 
dieser Ausfiihrungsform die linke Seite) des oberen Endes 
des Pedalhebels von der Pedalhalterung 1 losen kann. An ei- 
nem Ende der Achse 22 mit Kopf ist ein Kopf 22b ausgebil- 
det, der mit einem groBeren Durchmesser als dem des 
Schafts 22a ausgefiihrt ist. Dieser Kopf verhindert ein Her- 
ausf alien der Achse 22 mit Kopf. 

Am rechten Seitenblech 10 (auf der Seite des Kopfes 22b 
der Achse 22) der Pedalhalterung 1 ist zudem ein hinterer 
Abschnitt 24a einer Sicherungslasche 24 zur Sicherung der 
Achse gegen HerausfaUen montiert, und die Seite mit dem 
Kopf 22b der Achse 22 wird von einem vorderen Abschnitt 
24b der Sicherungslasche 24 fur die Achse bei Vorhanden- 
sein eines Spiels tiberdeckt. Der vordere Abschnitt 24b der 
Sicherungslasche 24 fiir die Achse ist so gestaltet, daB er 
seitlich ofifnet, wenn der durch die schrag verlaufenden Ab- 
schnitte des linken und rechten Seitenblechs 9 bzw. 10 der 
Pedalhalterung 1 gebildete Winkel aufgrund einer direkt von 
der Kraflfahrzeug vorderseite einwiricende Kraft vergroBert. 
wird. 

Die Sicherungslasche 24 far die Achse ist zu diesem 
Zweck an einem auf seiner Lange an einer mittleren Stelle 
befindlichen Punkt aufgebogen und bildet eine V-Form. Der 
hintere Abschnitt 24a der Sicherungslasche ist so abgebo- 
gen, daB er am hinteren Abschnitt des rechten Seitenblechs 
10 anliegt, und der vordere Abschnitt 24b der Sicherungsla- 
sche ist einseitig befestigt und verlauft ab dem mittleren Be- 
reich in Langsrichtung des Blechs parallel zum rechten Sei- 
tenblech 10. Der hinlere Abschnitt 24a der Sicherungslasche 
24 fur die Achse ist ebenfaUs mit einer Bohrung 26 ausge- 
fuhrt., in die die Schraube 25 eingeschraubt wird, und am 
hinteren Ende ist ein im rechten Winkel abgebogener Haken 
27 ausgebildet. Das rechte Seitenblech 10 ist im hinteren 
Abschnitt mit einer Bohrung 28, .die sich mit der fiir die 
Schraube bestinrunten Bohrung 26 deckt, und mit einer Si- 
cherungsbohrung 29 zum Einsetzen des Hakens 27 ausge- 
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fuhrt. 

Im Molorraum 3, der sich vor dem Instrumententrager 5 
befindet, sind ein Bremskraftverstarker 30 zur Verstarkung 
der durch den Fahrer am Bremspedal 2 aufgebrachten Beta- 
tigungskraft und ein Haupitbremszylinder 31 zur Umwand- 
lung des durch den Bremskraftverstarker verstarkten Drucks 
in einen Hydraulikdruck angeordnet. Auch ein StoBel 32, 
der durch den Instrumententrager 5 gefiihrt ist, ist an der 
Riickseite des Bremskraftverstarkers eingebaut und steht an 
dem Bremskraftverstarker 30 hervor, so daB das Bremspedal 
2 und der Bremskraftverstarker 30 mit Hilfe des StoBels 32 
miteinander verbunden sind. 

Auf der Riickseite des Bremskraftverstarkers 30 stehen 
oben und unten auf der rechten und linken Seite vier Schrau- 
ben 34 hervor, auf die Muttem 33 aufgeschraubt werden. 
Diese Schrauben 34 sind durch den Instrumententrager 5 
hindurch und in die Bohrungen 14 im linken und rechten 
.Seitenblech 9 bzw. 10 der Pedalhalterung 1 eingeschraubt. 

ZuiiiEinbauen des Bremspedals 2 in die Pedalhalterung 1 
mit dem oben beschriebenen Aufbau werden zunachst das 
linke und rechte Seitenblech 9 und 10 einander gegeniiber 
angeordnet und die hinteren Endabschnitte 9b und 10b an- 
einander gelegt und miteinander verschweifit, so daB die Pe- 
dalhalterung 1 entsteht. Dabei werden die AufnahmeofFnun- 
gen 12 und 13 im linken bzw. rechten Seitenblech 9 bzw. 10 
miteinander zurDeckung gebracht, 

Vor dem Einbau der in der vorstehend beschriebenen Art 
und Weise vorlaufig zusammengebauten Pedalhalterung 1 in 
die Fahrzeugkarosserie wird.das Bremspedal 2 in folgender 
Weise in die Pedalhalterung 1 eingebaut. Die Nabe 8a, die 
Buchse 20 und der Abstandshalter 21 des Pedalhebels 8 
werden zwischen das linke und das rechte Seitenblech 9 und 
10 eingesetzt und dann die Achse 22 mit Kopf in die Nabe 
8a, die Buchse 20 und den Abstandshalter 21 des Pedalhe- 
bels 8 durch die Aufnahmeoffnung 13 eingesteckt. Durch 
Einsetzen der Achse 22 mit Kopf durch die Aufnahmeoff- 
nung 12 und Aufstecken der Steckmutter 23 wird das 
Bremspedal 2 in der Pedalhalterung 1 montiert. Daraufhin 
wird der Haken 27 in die Sicherungsbohrung 29 eingesetzt 
und gesichert, wodurch der hintere Abschnitt 24a der Siche- 
rungslasche 24 fur die Achse am hinteren Abschnitt des 
rechten Seitenblechs 10 zum Anliegen gebracht wird, und 
die Schraube 25 wird in die Bohrungen 26 und 28 einge- 
schraubt, wodurch die Sicherungslasche 24 fur die Achse 
am rechten Seitenblech 10 befestigt wird (siehe Fig. 4). 

Danach werden, wahrend die Pedalhalterung 1 und das 
Bremspedal 2 zu halten sind, die Schrauben 34 des Brems- 
kraftverstarkers durch die Bohrungen 14 in den vorderen 
Endabschnitten 9a und 10a des linken bzw. rechten Seiten- 
blechs 9 bzw. 10 eingeschraubt, und die Vorderseite der Pe- 
dalhalterung 1 wird durch Anziehen der Muttem 33 am In- 
strumententrager 5 befestigt. AuBerdem wird das Befesti- 
gungsteil 15 an der Lenkungsaufnahme 6 durch Einschrau- 
ben der Befestigungs schraube 16 in die Bohrung 17 im Be- 
festigungsteil 15 und Festziehen montiert, so daB die Pedal- 
halterung 1 und das Bremspedal 2 in der Karosserie einge- 
baut sind und die Montagearbeiten abgeschlossen sind 
(siehe Fig. 1 und 3). 

Wirkt auf das Kraftfahrzeug, das mit einer Pedalhalte- 
rung skonstruktion entsprechend der Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung ausgestattet ist, eine mindestens ei- 
nem bestiminten Wert entsprechende auBere Kraft von der 
Kraftfahrzeugvorderseite her ein, wird diese auBere Kraft 
iiber den Hauptbremszylinder 31 und den Bremskraftver- 
starker 30, die vor dem Bremspedal 2 angeordnet sind, auf 
den Instrumententrager 5 iibertragen, wobei der Bremskraft- 
verstaricer 30 und der Instrumententrager- 5 in Richtung 
Heck (ins Innere der Fahrgastzelle 4) gedriickt werden. Da 



jedoch die Vorder- und die Riickseite der Pedalhalterung 1 
am Instrumententrager 5 bzw. an der Lenkungsaufnahme 6 
befestigt sind und die Pedalhalterung 1 einen solchen Auf- 
bau aufweist, daB in einer Draufsicht das rechte und linke 

5 Seitenblech 9 bzw. 10 allmahlich aufeinander zu verlaufen, 
beginnen sich das linke und das rechte Seitenblech 9 bzw. 10 
ausgehend von dem in Fig. 4 gezeigten Zustand zu verfor- 
men und sich in die durch den Pfeil F angegebene Richtung 
zu verschieben, und der Lagerungsbereich 11 des Pedalhe- 

10 bels 8 wird, wie in Fig. 5 dargestellt, in Querrichtung aus- 
einandergedriickt, so daB sich der Winkel 0 im riickseitigen . 
Bereich der Pedalhalterung 1 in den Winkel 0' (0 < 0') ver- 
andert. Dabei verbiegt sich gleichzeitig mit dem hinteren 
Abschnitt des rechten Seitenblechs 10 der hintere Abschnitt 

15 24a der Sicherungslasche 24 fiir die Achse, und der vordere 
Abschnitt 24b der Sicherungslasche 24 fiir die Achse be- 
wegt sich in die durch den Pfeil G angezeigte Richtung und . 
wird aufgebogen. 

In der Pedalhalterung 1 wird, wenn der Lagerungsbereich 

20 11 des Pedalhebels 8 auseinandergedriickt wird, die Steck- 
mutter 23 vom Schaft 22a der Achse 22 mit Kopf entspre- 
chend Fig. 5 abgezogen. In der Folge tritt der Schaft 22a der 
Achse 22 mit Kopf aus der Aufnahmeoffnung 12 des linken 
Seitenblechs heraus, und eine Seite (die linke Seite in der 

25 Zeichnung) des oberen Endabschnitts des Pedalhebels 8 lost 
sich von einer Seite der Pedalhalterung 1. Deshalb bewegt 
sich, selbst wenn der Bremskraftverstarker 30 und derglei- 
chen gegen die Pedalhalterung 1 gepreBt wird, das Bremspe- 
dal 2, da es nun auf einer Seite nicht mehr festsitzt, nur um 

30 einen kleineren Weg ins Innere der Fahrgastzelle 4. 

Bei der Pedalhalterungskonstruktion entsprechend der 
Ausfuhrung der vorliegenden Erfindung weist die Pedalhal- 
terung 1 einen solchen Aufbau auf, daB das rechte und linke 
Seitenblech 9 bzw. 10 allmahlich aufeinander zu verlaufen, 

35 die Vorder- und Ruckseite der Pedalhalterung 1 am Instru- 
mententrager 5 und der Lenkungsaufnahme 6 befestigt sind 
und durch Einsatz einer Achse 22 mit Kopf und der Steck- 
mutter 23 eine Seite des oberen Endabschnitts des Pedalhe- 
bels 8 des Bremspedals 2 losbar in der Pedalhalterung 1 be- 

40 festigt ist. Folglich werden bei Einwirkung einer auBeren 
Kraft von der Fahrzeugvorderseite her das linke und das 
rechte Seitenblech 9 bzw. 10 der Pedalhalterung 1 auseinan- 
dergedriickt, und der Schaft 22a der Achse 22 mit Kopf tritt 
aus der Aufnahmeoffnung 12 des linken Seitenblechs 9, wo- 

45 durch sich der Pedalhebel 8 auf der Seite des linken Seiten- 
blechs von diesem lost. Somit hangt das Bremspedal 2, 
selbst wenn es durch den Bremskraftverstarker 30 u. a. ver- 
schoben wird, nur lose in der Pedalhalterung, und der Weg, 
um den das Bremspedal 2 ins Innere der Fahrgastzelle 4 ver- 
so schoben wird, kann gering gehalten werden. 

Bei der Pedalhalterungskonstruktion der beschriebenen 
Ausfiihrungsform kann zudem die Achse 22 mit Kopf nicht 
aus der Pedalhalterung 1 heraustreten und sich das Brems- 
pedal 2 nicht voUstandig losen, da der Kopf 22b der Achse 

55 22 mit Kopf vom vorderen Abschnitt 24b der Sicherungsla- 
sche 24 fiir die Achse iiberdeckt ist. Des weiteren erfolgt, da 
die Sicherungslasche 24 fiir die Achse am rechten Seiten- 
blech 10 einseitig befestigt ist, .bei Einwirkung einer auBeren 
Kraft von der Kraftfahrzeugvorderseite her gleichzeitig mit 

60 der Verformung des hinteren Abschnitts des rechten Seiten- 
blechs 10 eine Verformung des hintere Abschnitts 24a, so 
daB der vordere Abschnitt 24b vom rechten Seitenblech 10 
hinweg aufgebogen wird. Auf diese Weise wird das Heraus- 
treten der Achse 22 mit Kopf nicht verhindert. 

65 Die vorstehenden Erlauterungen betreffen eine Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung. Dabei ist die vorlie- 
gende Erfindung nicht auf die obige Ausfiihrungsform be- 
grenzt, sondem es sind dem lechnischen Konzept der vorlie- 
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genden Erfindung entsprechende verschiedenartige Veran- 
derungen und Modifikationen moglich. 

Beispielsweise kann die Achse 22 mit Kopf, obwohl sie 
bei der oben beschriebenen Ausfuhrungsform in der Pedal- 
halterung 1 durch Einstecken in die Aufnahmeoffnung 13 5 
im rechten Seitenblech 10 eingesetzt wird, auch durch Ein- 
stecken von der Aufienseite der Sicheruhgslasche 24 her 
durch eine fiir die Achse. vorgesehene Of&iung 35 in die 
Aufnahmeoffnung 13 des rechten Seitenblechs 10, wie in 
Fig. 6 gezeigt, eingesetzt werden. Bei dieser Konstruktion 10 
kann bei Einwirken einer aufieren Kraft von der Kraftfahr- 
zeugvorderseite her ein Ende der Achse 22 mit Kopf voll- 
standig aus dem linken Seitenblech 9 der Pedalhaltening 1 
herausgeflihrt werden. Als Vorrichtung zur Befestigung des 
. oberen Endabschnitt des Pedaihebels 8 in der Pedalhalte- 15 
rung 1 kann auBerdem eine losbare Konstruktion, bestehend 
aus einer Achse und einem Kunststoffabscherstift u. a., ein- 
gesetzt werden. Die erfindungsgemaBe Pedalhalterungskon- 
struktion kann auch fiir ein Kupplungspedal vorgesehen 
werden. 20 

Patentanspriiche 

1. Pedalhalterungskonstruktion zur drehbaren Lage- 
rung des oberen Endabschnitts eines Pedaihebels mit 25 
Hilfe einer Pedalhaltening, deren Vorderseite fahrgast- 
zellenseitig am Instrumententrager befestigt ist, bei der 
die Pedalhalterung durch Bleche gebildet wird, die ein- 
ander gegeniiber in Richtung Fahrzeugbreite auf der 
rechten und der linken Seite angeordnet sind; in Langs- 30 
richtung gesehen mittlere Abschnitte der Bleche von- 
einander getrennt verlaufen, um einen Lagerungsbe- 
reich des Pedaihebels zu bilden; die hinteren Ab- 
schnitte der Bleche allmahlich aufeinander zu verlau- 
fen und dann zusammengefiihrt und miteiriander ver- 35 
bunden werden; die Ruckseite der Pedalhalterung an 
einer Lenkungsaufnahme befestigt ist; und zudem eine 
Seite des oberen Endes des Pedaihebels losbar in der 
Pedalhalterung befestigt ist. 

2. Pedalhalterungskonstruktion nach Anspruch 1, bei 40 
der durch Eiiisetzen einer Achse mit Kopf und einer 
Steckmutler mit Bund das obere Ende des Pedaihebels 
losbar in der Pedalhalterung befestigt ist. 

3. Pedalhalterungskonstruktion nach Anspruch 2, bei 
der an dem auf der Seite des Kopfes der Achse befind- 45 
lichen Blech der Pedalhalterung ein hinterer Abschnitt 
einer Sicherungslasche zur Sicherung der Achse gegen 
Herausf alien befestigt ist und die Seite mit dem Kopf 
der Achse von einem vorderen Abschnitt der Siche- 
rungslasche zur Sicherung der Achse gegen Herausfal- 50 
len bei Vorhandensein eines Spiels uberdeckt wird. 

4. Pedalhalterungskonstruktion nach Anspruch 3, bei 
der der vordere Abschnitt der Sicherungslasche zur Si- 
cherung der Achse gegen Herausf alien so gestaltet ist, 
daB er seitlich 5ffnet, wenn der durch die schrag verlau- 55 
fenden Abschnitte des linken und rechten Seitenblechs 

9 bzw. 10 der Pedalhalterung 1 gebildete Winkel auf- 
grund einer von der Kraftfahrzeugvorderseite einwir- 
kende Kraft vergroBert wird. 



Hierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 



65 



! 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. C\7: 

Offenlegungstag: 



DE 100 28 117 A1 
G05G 1/14 

7. Dezember 2000 




002 049/122 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. C\J: 

Offenlegungstag: 



DE10028 117A1 
G 05 G 1/14 

7. Dezember2000 




002 049/122 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI.': 

. Offenlegungstag: 



DE100 28 117 A1 
G05G 1/14 

7. Dezember 2000 



FIG.3 




002 049/122 



ZEICHNUNGENSEITE 4, 



Mummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE100 28 117A1 
G05G 1/14 

7. Dezember 2000 



FIG.4 




002 049/122 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. Cl.^: 

Offenlegungstag: 



DE 100 28 117 A1 
G05G 1/14 

7. Dezember 2000 



FIG.5 




002 049/122 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE 10028 117 A1 
G 05 G 1/14 

7. Dezember 2000 





002 049/122 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 



Nummer: 
Int. CI 7: 

Offenlegungstag: 



DE100 28 117 A1 
G05G 1/14 

7. Dezember 2000 



FIG.8 



FIG.9 




002 049/122 



